ANTRAG

(§ 18 O6. StralBengesetz 1991, LGBI. Nr. 84/1991 idF. LGBI. Nr. 13/2024)

stellt/stellen den Antrag auf Zustimmung zur Errichtung von nachstehenden Bauwerken und
sonstigen Anlagen innerhalb eines Bereichs von acht Metern neben dem Straenrand:

Bezeichnung der geplanten Bauwerke und Anlagen

auf dem Grundstlck Nr. ... , KG 50302 Ampfelwang, EZ ...............
(Liegenschaft ... .o )

an die Gemeindestralle

Grundstlick Nr. ......cooviii . , KG 50302 Ampfelwang, EZ 1200 Offentliches StraRengut

entsprechend beiliegenden Lageplanvom .................ccoociiiiine. :

Unterschrift/en Antragsteller

Beilage: Lageplan

Rahmenbedingungen

Der/Die o.a. Antragsteller vereinbart/vereinbaren mit der Gemeindestrallenverwaltung,
vertreten durch Blrgermeister Ing. Christian Kienast, Folgendes:

1. Die geplanten Bauwerke und Anlagen sind so resistent herzustellen, dass diese bei
ortublicher Durchfihrung des Winterdienstes (z.B. (Schneerdumung, Salzstreuung
usw.) keine Schaden erleiden. Zuséatzlich verzichtet/en der/die Antragsteller auf die
Geltendmachung von Schadenersatzansprichen gegen die Marktgemeinde
Ampflwang i. H., Gemeindestralenverwaltung, fir Schaden, die durch
StraRenerhaltungsmalRnahmen an den Bauwerken und Anlagen entstehen kdnnen
sowie auf die Stellung von Forderungen an die Gemeindestralenverwaltung im Sinne
der Bestimmungen des § 14 O6. StralRengesetz 1991 i.d.g.F.



2. Die geplanten Bauwerke und Anlagen dirfen grundsatzlich nur auf Eigengrund
errichtet werden. Ausnahmen (z.B. Belagsherstellung zwischen Stral’engrundgrenze
und bestehenden Fahrbahnbelag) bedirfen einer gesonderten schriftlichen
Zustimmung der Strallenverwaltung.

3. Bei der Errichtung der beantragten Bauwerke und Anlagen sind grundsatzlich die im
Leitfaden Bauwerke und Einfriedungen im StraBenumfeld des Amtes der OO
Landesregierung, Ausgabe August 2014, angefihrten Rahmenbedingungen
einzuhalten. Diese Bauwerke und Anlagen sind auch dementsprechend zu erhalten
(z.B. regelmafRiges Schneiden von Hecken).

4. |stdie Errichtung von Hilfsmittel (z.B. Verkehrsspiegel) unvermeidbar, ist die Errichtung
vom Antragsteller / von den Antragstellern zu veranlassen, nachweislich die
Zustimmung der betroffenen Grundeigentimer einzuholen und die Kosten dafur zu
tragen.

5. Bei Anderung der StraRenanlage (z.B. Verbreiterung der Fahrbahn) sind
erforderlichenfalls die bereits errichteten Bauwerke und Anlagen abzuandern. Aus
diesem Grund wird empfohlen, anstelle des im Leitfaden angeflihrten Fahrbahnrandes
die StraRengrundgrenze zur Beurteilung heranzuziehen.

Unterschrift/en Antragsteller Gemeindestrallenverwaltung

HINWEISE:
Bei der Herstellung des Anschlusses haben Sie zusatzlich zur beantragten straflenrechtlichen
Zustimmung weitere gesetzliche Regelungen zu beachten. Bespielhaft wird dazu angefihrt:

OIB-Richtlinie:
Im Bereich von 5,00 m ab der offentlichen Verkehrsflache darf die Neigung der Rampen nicht mehr
als 5 % betragen.

06. StraRengesetz 1991:

Die Wasserableitung auf eine 6ffentliche StralRe ist verboten. Die Eigentimer von Grundsticken, die
neben einer offentlichen StralRe liegen, sind verpflichtet, den Abfluss des Wassers von der Stral’e und
die Ablagerung des Schneerdumgutes auf ihrem Grund ohne Anspruch auf Entschadigung zu dulden.

Wasserrechtsgesetz:

Der Eigentimer eines Grundstlickes darf den natlrlichen Abfluss der darauf sich ansammelnden oder
daruber flieRenden Gewdsser zum Nachteile des unteren Grundstickes nicht willkirlich andern.
Dagegen ist auch der Eigentimer des unteren Grundstickes nicht befugt, den naturlichen Ablauf
solcher Gewasser zum Nachteile des oberen Grundstiickes zu hindern.

Zustimmung

Die Gemeindestralenverwaltung erteilt die beantragte Zustimmung zur Errichtung der
beantragten Bauten und Anlagen entsprechend den vereinbarten Rahmenbedingungen und
dem Lageplan.

Die Gemeindestra3enverwaltung:

Ampflwang, am ...........ooooiis
BGM. Ing. Christian Kienast
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AND

OBEROSTERREICH

Dieser Leitfaden ist fiir das untergeordnete StraBennetz wie GemeindestraBen und Giiterwege
im Sinne des §18 OO StraBengesetz 1991 und dem Aspekt der gefahrlosen Beniitzbarkeit der
StraBBenanlage anzuwenden und behandelt die in der Praxis maBgeblichen Situationen fiir die-
se StraBenkategorie (Abwicklung des mehrspurigen KFZ Verkehrs, Fullgianger, Radfahrer
usw.) hinsichtlich der Abstinde von Bauwerken und sonstigen ortsfesten Objekten zur Fahr-
bahn. Im Wesentlichen sind folgende Punkte in Anlehnung an die maBgeblichen technischen
Regelwerke der Forschungsgesellschaft Strale und Verkehr (RVS Richtlinien) zu beachten:

1. Freihaltung von Verkehrsraum und Lichtraum (zur Verkehrsabwicklung, fiir
Kundmachung von Verkehrsmafinahmen und Leiteinrichtungen sowie fiir Erhal-
tungsmafBnahmen wie z.B. Winterdienst und Entwésserung)

2. Gewihrleistung der Sichtweiten bei Kreuzungen und Anbindungen (Anfahrsicht
zum gefahrlosen Einfahren)

3. Wahrung der Sichtweiten im Verlauf einer Strae (Linienfiihrung)

Angemerkt wird, dass iiber diese Aspekte hinaus (gemiB §18 OO StraBengesetz 1991 und aus
den technischen Regelwerken ableitbaren Rahmenbedingungen zu den Abstinden von Objek-
ten neben einer StraBenanlage) weitere Faktoren fiir die gefahrlose Beniitzbarkeit einer Stra-
e bestimmend sind. So ist zum Beispiel auch die Stralenausriistung, die Entwésserung, eine
ausreichende Wartung und Pflege der Stra3e einschlieBlich des Straenbankettes als auch ein
ausreichender Winterdienst zu beriicksichtigen. Weitere Details befinden sich in den Erldute-
rungen.

Zudem wird auf weitere Rahmenbedingungen auf Basis anderer Gesetzesmaterien (z.B. Stra-
Benverkehrsordnung 1960, Bautechnikgesetz 2013), sowie nach OO StraBengesetz 1991 (z.B.
§19 Biaume und benachbarte Waldungen, §21 sonstige Anrainerverpflichtungen) hingewiesen.

1) Freihaltung von Verkehrsraum und Lichtraum:

Der Verkehrsraum dient der Abwicklung der Verkehrsvorgéinge, er ist von allen Hindernis-
sen, auch von Biischen und Asten freizuhalten. Der Verkehrsraum fiir den Fahrzeugverkehr
hat die Breite der Fahrbahn, die Hohe betrdgt 4,2m und er ist ggf. mit der Fahrbahn mitzunei-
gen.

Der Lichtraum ist jener Raum, der von allen (verkehrsfremden) festen Bauteilen wie Pfeilern,
Stiitzen, Mauern u. dgl. freizuhalten ist. Die Breite des Lichtraumes ist der um den Zuschlag b
beiderseits der Fahrbahn verbreiterte Verkehrsraum, die Hohe betrdgt 4,5m, er ist ebenfalls
mit der Fahrbahn mitzuneigen. Der Lichtraum dient der Abwicklung des Begegnungsver-
kehrs, insbesondere bei geringen Fahrbahnbreiten ist einerseits die Sicht auf den entgegen-
kommenden Verkehr (um friihzeitig ein Anhalten zum Zwecke des Ausweichens zu erken-
nen) und andererseits ein ausreichender Freiraum neben der Fahrbahn, um ein Uberragen
durch vorstehende Fahrzeugteile zu ermoglichen (z.B. liberragende AuBBenspiegel, Anbauge-
rdten an Zugmaschinen) erforderlich.

Neben der allgemeinen Definition des Lichtraumes besteht der Begriff des ermédBigten Licht-

raumes, dies ist jener Raum, der auch von Verkehrszeichenstehern, Beleuchtungsmasten und

dhnlichem freigehalten werden muss, er grenzt unmittelbar an den Verkehrsraum.

= Die graphischen Darstellungen zu den Begriffen Verkehrsraum und Lichtraum sind in Ab-
bildung 1 und Abbildung 4 ersichtlich.
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Objekte wie z.B. Mauern

u. Zaune
Abbildung 1 — Lichtraum (Querprofil siche Abbildung 4)
Breitenzuschlag, Abstand b Vo <=50km/h Vo >50km/h
Lichtraum Breitenzuschlag je Seite 0,6m 0,75m
erméfigte Lichtraum Breitenzuschlag je Seite 0,3m 0,5m

V1 st die erlaubte Hochstgeschwindigkeit
Tabelle 1 - Lichtraum

Fiir landliche StraBBen und Giiterwege ist der Breitenzuschlag b fiir den Lichtraum unabhingig
von der Fahrgeschwindigkeit mit 0,5m festgelegt.

Beispiel: Im Umfeld einer Gemeindestrale in einem Ortsgebiet mit einer erlaubten Ge-
schwindigkeit von 50km/h diirfen, ausgehend vom Fahrbahnrad, innerhalb von 0,3m keine
Verkehrszeichen/Lichtmasten stehen und innerhalb von 0,6m darf keine Mauer oder Einfrie-
dung errichtet werden. Biische und Aste diirfen nicht iiber die Fahrbahn (also in den Ver-
kehrsraum) ragen und auch keine Verkehrszeichen verdecken.

Yerweif} auf Richtlinien:

RVS 03.04.12 — Querschnittsgestaltung von Innerortsstra3en
RVS 03.03.31 — Querschnittselemente Freilandstral3en

RVS 03.03.81 — Landliche Stralen und Giiterwege
Vorgaben der WEV - Wegeerhaltungsverbande

2) Gewahrleistung der Sichtweiten bei Kreuzungen und Anbindungen (An-
fahrsicht zum gefahrlosen Einfahren)

Der Sichtraum ist von Sichthindernissen in Kreuzungs- u. Anbindungsbereichen so freizuhal-
ten, dass Fahrzeuge auf der iibergeordneten Strale ohne wesentliche Sichtunterbrechung er-
kennbar sind.

Die erforderlichen Sichtweiten sind von der tatsdchlichen Betriebsgeschwindigkeit, der vgs
Geschwindigkeit, der bevorrangten Straf3e abhéngig.

= Siehe dazu vss Geschwindigkeit unter Anmerkungen und Erlduterungen, die auch eine
Vorgehensweise zur Bestimmung der Geschwindigkeit beinhaltet.

Die Anfahrsicht (Schenkelldinge a) ist jene Sicht, die fiir ein am Knoten einfahrendes Fahr-
zeug mindestens vorhanden sein muss, um gefahrlos und ohne wesentliche Beeintrachtigung
des Verkehrs auf der tibergeordneten Stra3e einfahren zu konnen.

Der Abstand des Sichtpunktes vom gedachten Fahrflichenrand betrdgt mindestens 3m (Ab-
stand vom Augpunkt des Fahrzeuglenkers). Aus einer Augpunkthohe zwischen 1 und 2,5m
muss ein Ziel mit einer Zielpunkthohe von 1 — 2m {iber der Fahrbahn eingesehen werden
konnen.
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Objekte wie z.B. Mauern
u. Zaune \_

Abbildung 2 - Anfahrsichtweite

Sichtweite, Geschwindigkeit [km/h] der iibergeordneten Strafie

Schenkellingea 73, 40 50 60 70 80 90 100
Amin [m] 35 50 70 95 120 155 190 230
a pgw [m] 25 40 55 75 95 120 145 175

Tabelle 2 - Anfahrsichtweiten

Fiir Gemeindestralenanbindungen ist grundsitzlich an;, vorzusehen, bei verkehrlich unbe-
deutenden Straen und StraBen mit geringem Schwerverkehr sowie bei Haus u. Grundstiick-
seinfahrten kann die Sichtweite auf apxw reduziert werden. Diese Sichtweiten sind auch fiir
verkehrsberuhigte Stralenabschnitte und Kreuzungsbereiche mit Rechtsregel anzustreben.

Beispiel: Bei einer im Ortgebiet erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 50km/h ist eine Sicht-
weite von mindestens 70m fiir die Kreuzung von Gemeindestra3en erforderlich, wobei z.B.
fiir Grundstiickausfahrten die Sichtweite auf 55m reduziert werden kann.

YVerweifl auf RVS-Richtlinien:
RVS 03.05.12 - Plangleiche Knoten — Kreuzungen, T-Kreuzungen

3) Sichtweiten im Verlauf der Straflle:

Gemadl der allgemeinen Verhaltensweise des Fahrens auf Sicht bzw. bei schmalen Stralenab-
schnitten (wo aufgrund der Breitenverhéltnisse oder der Verkehrssituation eine Fahrzeugbe-
gegnung nicht statt finden kann) auf halbe Sicht, sind fiir die vorgesehenen bzw. zuldssigen
Fahrgeschwindigkeiten die entsprechenden Sichtweiten soweit moglich homogen (im Verlauf
des Stralenzuges) anzustreben (ansonsten wiren die Verkehrsteilenehmer angehalten die
Fahrgeschwindigkeiten permanent zu verdndern, was zu einer verminderten Verkehrsqualitét
fithrt oder bei Missachtung des allgemeinen Fahrgebotes gefihrliche Situationen provoziert) .
Um im Bereich von schmalen Fahrbahnen, im Kurvenbereich, oder bei Kreuzungen (Knoten-
punkt) die gefahrlose Beniitzbarkeit nicht zu beeintridchtigen, sind abhdngig von der tatséchli-

Leitfaden Bauwerke und Einfriedungen Seite 3 von 10 Abteilung Verkehr




chen Betriebsgeschwindigkeit bzw. vgs Geschwindigkeit folgende Sichtweiten (siche zugehd-
rige Tabelle) anzustreben bzw. zu erhalten, dies hat insbesondere flir Straenabschnitte im
Freiland Relevanz. Es soll vermieden werden, dass durch Sichtdefizite aufgrund von neuer
Bebauung die ansonsten vorherrschende Fahrgeschwindigkeit abschnittsweise wesentlich
abgesenkt werden miisste.

= Siehe dazu vss Geschwindigkeit unter Anmerkungen und Erlduterungen, die auch eine
Vorgehensweise zur Bestimmung der Geschwindigkeit beinhaltet.

Bei Stralenabschnitten mit zwei Fahrstreifen (also einer moglichen Begegnungssituation fiir
die vorwiegende Verwendung z.B. PKW-PKW) muss fiir das jeweilige Geschwindigkeitsni-
veau fiir jede Fahrtrichtung zumindest die Sichtweite (¢) vorhanden sein. Fiir schmale Fahr-
bahnen und dem Fahren auf halbe Sicht sind diese Werte zu verdoppeln.

Diese Sichtbezichung ist einerseits zwischen dem Augpunkt in 1m Héhe und dem Zielpunkt
auf der Fahrbahn (Erkennbarkeit von Gegenstinden und Objekten auf der Fahrbahn sowie der
Fahrbahn selbst) sowie andererseits vom Augpunkt auf entgegenkommende Fahrzeuge in 1m
Hohe zu berticksichtigen.

gim

. , s

oder sonstige Seitenstrei-
fen und Gehsteige

Objekte wie z.B. Mauern
u. Zaune

Abbildung 3 — Sichtweiten im Verlauf der Strafle

Geschwindigkeit | 30 40 50 60 70 80 90 100
(km/h)
Sichtweite ¢ (m) 17 26 36 48 61 76 93 110

Tabelle 3 — Sichtweiten im Stra3enverlauf
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Beispiel 1: Auf einer Gemeindestrale mit ausreichender Querschnittsbreite fiir die Begeg-
nung von entgegenkommenden PKW (vorwiegend PKW Verwendung vorausgesetzt), also
zwei Fahrstreifen, bei einer Geschwindigkeit von 50km/h sollte die Sicht des Fahrzeuglenkers
auf das entgegenkommende Fahrzeug mindestens 36m betragen.

Beispiel 2: Auf einem Giiterweg mit geringer Fahrbahnbreite sollte die Sicht vom Fahrzeug-
lenker auf das entgegenkommende Fahrzeug fiir eine Fahrgeschwindigkeit von 50km/h min-
destens 72m betragen.

YVerweis auf folgende RVS Vorschriften:
RVS 03.03.81 — Léndliche StraBBen und Giiterwege
RVS 03.03.23 — Freilandstralen Linienfiihrung

Anmerkungen und Erliuterungen:

Allgemeines:
Die gefahrlose Beniitzbarkeit einer Strafle wird nicht nur durch die Beschaffenheit der Straf3e

selbst, sondern auch durch die Anlagen und Verhéltnisse im Umfeld der Straf3e bestimmt. So
ist einerseits der Verkehr mit Kraftfahrzeugen andererseits auch der Fulgénger — und Rad-
fahrverkehr zu beriicksichtigen. Weiters ist die gefahrlose Beniitzbarkeit durch das Umfeld
der Strafle dadurch zu gewdhrleisten, dass eine ausreichende Wartung und Pflege der Strafe,
einschlielich des Stralenbankettes, als auch ein ausreichender Winterdienst moglich ist.
Beim Winterdienst sind insbesondere die Breitenverhiltnisse der Rdumfahrzeuge sowie die
Schneeablagerung zu bedenken. Die Mdglichkeit zur Aufstellung von Verkehrszeichen (§48
StVO 1960) bzw. von Verkehrsleiteinrichtungen ist ebenfalls durch Freihaltung eines ent-
sprechenden seitlichen Abstandes zwischen der Fahrbahn und angrenzenden Anlagen zu be-
riicksichtigen.

Gefahrlose Beniitzbarkeit in Hinblick auf den Lichtraum neben der Fahrbahn (Abstédnde zu
offentlichen Straf3en):

Zur Abwicklung des Begegnungsverkehrs, insbesondere bei geringen Fahrbahnbreiten, ist
einerseits die Sicht auf den entgegenkommenden Verkehr (um frithzeitig ein Anhalten zum
Zwecke des Ausweichens zu erkennen) und andererseits ein ausreichender Freiraum (Licht-
raum) neben der Fahrbahn erforderlich, um ein Uberragen durch vorstehende Fahrzeugteile zu
ermoglichen (z.B. liberragende AuBBenspiegel, Anbaugerdten an Zugmaschinen, dies bedingt
zwangsliufig, insbesondere bei Begegnungsverkehr das Erfordernis des Uberragens des Au-
Benrandes der Fahrbahn, auch wenn die angrenzende Fliche nicht befahren wird).

Fiir FuBgénger besteht zudem zumindest ein subjektives Gefahrenempfinden, wenn aullerhalb
der befestigten Fahrbahn keinerlei Ausweichmdglichkeiten vorhanden sind.

Auch auf die gefahrlose Beniitzbarkeit hinsichtlich des Fahrbahnzustandes aufgrund man-
gelnder Entwésserung wird hingewiesen:

Es ist darauf zu achten, dass keine Wasseransammlungen auf der Fahrbahn entstehen.

Dies kann neben Aquaplaning, insbesondere in Kombination mit einem nicht staubfrei befes-
tigten Bankett zu Verschmutzungen der Fahrbahn fiihren. Besonders zu bedenken ist jedoch,
dass bei entsprechenden Witterungsbedingungen und Temperaturen die mangelnde Entwisse-
rung zu grofBflachiger Eisbildung beitrdgt. Bei ungiinstigen Verhéltnissen kann es der Fall
sein, dass in diesem Abschnitt die Fahrbahn durch Eis beeintréchtigt ist, obwohl sémtliche
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umliegende Straflenziige vollig schnee- und eisfrei sind und die Verkehrsteilnehmer diese
Verhiltnisse nicht erwarten kdnnen (z.B. Sturzgefahr von einspurigen Fahrzeugen). Unter
diesen Umstédnden fiihrt die mangelnde Entwésserung jedenfalls zu einer Beeintrichtigung der
Verkehrsabwicklung bzw. der Verkehrsicherheit.

Alle Distanzen zu Sichtweiten gelten flir ebene Fahrbahnen und sind entsprechend fiir mode-

rate Neigungsverhédltnisse anwendbar.
ermafigter Lichtraum \

Lichtraum

|
\ Verkehrsraum

Lichtraum —
Breitenzuschlag

Objekte wie z.B.

Mauern u. Zdune oder sonstige Seitenstreifen und Gehsteige

Abbildung 4 — Schema Stralenquerschnitt (Breiten b siche Tabelle 1)

Die Abbildung 4 zeigt schematisch einen Straflenquerschnitt einer Erschlieffungsstrafse wie er
typischerweise am Gemeindestrafsennetz hdufig in der Praxis vorhanden ist (ohne gesonderte
Verkehrsfldchen fiir den Fuf3gdngerverkehr).

vss Geschwindigkeit bzw. Betriebsgeschwindigkeit:

85 % des Fahrzeugkollektivs iiberschreiten diese Geschwindigkeit nicht — dies ist in der Ver-
kehrstechnik die Bemessungsgeschwindigkeit fiir StraBenanlagen, sie wird auch als Betriebs-
geschwindigkeit bezeichnet.

Ist die vgs Geschwindigkeit nicht bekannt und befinden sich keine besonderen Anlageverhélt-
nisse im unmittelbaren Nahbereich, welche offensichtlich niedrigere Fahrgeschwindigkeiten
erwarten lassen, kann die hochstzuldssige Geschwindigkeit als Basis verwendet werden, da
insbesondere innerorts und bei schwach befahrenen Stralen die Betriebsgeschwindigkeit mit
der hochstzuldssigen Fahrgeschwindigkeit korrespondiert.

Sichtbehinderung und Blickdichtheit von Objekten:

Hindernisse und Objekte unter 80cm Hohe gegeniiber der Fahrbahn stellen im Regelfall kei-
ne Sichtbeeintrichtigung dar (sofern sich aufgrund der Sichtbeziehungen im Raum und be-
sonderer Anlageverhéltnisse nichts anderes ergibt wie z.B. bei Neigungsbriichen bei Kuppen
und Wannen in der Straflenachse).

Hinsichtlich besonderer Gestaltungselemente von Bauwerken u. Einfriedungen z.B. mittels
Glaselementen oder sonstigen durchblickbaren Materialien wird darauf hingewiesen, dass
diese nicht unter allen Bedingungen die Sicht ermdglichen (Reflexionen, Verwitterung, Be-
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schlagen,....) und demnach wie undurchsichtige Objekte zu behandeln sind. Dariiber hinaus
ergeben sich bei vermeintlich durchsichtigen Elementen (wie z.B. Maschendrahtzdunen, Lat-
tenzdune) aufgrund spitzer Blickwinkel teilweise vollige Sichtabschattungen, diese sind eben-
falls innerhalb der Sichtstrahlen (z.B. Anfahrsicht) nicht zuldssig.

Hilfsmittel wie z.B. Verkehrsspiegel:

Verkehrsspiegel als Hilfsmittel (z.B. fiir das Einfahren in einen Straenzug) sind flir Neuan-
lagen zu vermeiden bzw. unzuléssig, da bei der indirekten Spiegelsicht wesentliche sicher-
heitsrelevante Nachteile gegeniiber der direkten Sicht bestehen. Die Sicht iiber den Verkehrs-
spiegel ermoglicht nur schwierig die Abschitzung von Distanzen und Geschwindigkeiten von
herannahenden Fahrzeugen, zudem ist die Erkennbarkeit von Fahrtrichtungsanzeigern (Blin-
ker) nur sehr eingeschrinkt bzw. nicht moglich, oftmals ergeben sich tote Winkel (z.B. auf
einspurige Fahrzeuge) und die Funktion ist durch Witterung beeinflusst (Beschlagen, Verei-
sen, Schneetreiben...).

Hintergrund des Leitfadens:

Seit 01.07.2013 ist das neue iiberarbeitete OO Bautechnikgesetz 2013 in Kraft getreten.

Bei dieser Anderung wurde die Bestimmung betreffend Einfriedungen sowie Lirm- und
Schallschutzwénde tiberarbeitet und es sind Hohen- und Abstandsbestimmungen im Umfeld
von Verkehrsflichen entfallen.

Die beiden Gesetzestexte (vor und nach der Novellierung) befinden sich im Anhang.

Yerwendete Richtlinien und Gesetze:

-StraBenverkehrsordnung StVO 1960

-00 StraBengesetz 1991

-Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen (RVS) national giiltige Richtlinien fiir
den Straflenverkehr der Forschungsgemeinschaft Strale und Verkehr
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Anhang - Verweise auf die wesentlichen Gesetzespassagen:

Straflenverkehrsordnung StVO 1960:

§ 31. Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs

(1) Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs (insbesondere Verkehrsampeln, Signal-
scheiben, StraBenverkehrszeichen, Verkehrsleiteinrichtungen, Sockel fiir Verkehrsposten, Verkehrs-

tiirme, Schutzinseln, Sperrketten, Gelédnder, Begrenzungspfeiler, Randsteine, radableitende Randbe-

grenzungen, StraBenbeleuchtungseinrichtungen, Schneegatter, Verkehrsspiegel und das allenfalls mit
solchen Einrichtungen verbundene Riickstrahlmaterial) diirfen nicht beschddigt oder unbefugt ange-

bracht, entfernt, verdeckt oder in ihrer Lage oder Bedeutung verdndert werden.

§ 33. Einrichtungen auf benachbarten Grundstiicken zur Regelung und Sicherung des
YVerkehrs

(1) Ist die Anbringung der Einrichtungen zur Sicherung und Regelung des Verkehrs auf Straengrund
nicht zweckentsprechend oder wegen der Beschaffenheit der Strafle oder ihrer Anlage nicht moglich,
so sind diese Einrichtungen unter tunlichster Vermeidung von Wirtschaftserschwernissen auf den Lie-
genschaften neben der Stra3e anzubringen. Die Eigentiimer dieser Liegenschaften sind, wenn mit
ihnen hieriiber keine Einigung erzielt wurde, von der Behérde durch Bescheid zu verpflichten, die
Anbringung zu dulden.

(2) Der Eigentiimer der Liegenschaft ist, wenn durch die Anbringung der Einrichtungen die bestim-
mungsgemifie Verwendung der Liegenschaft erheblich beeintrdchtigt wird, von demjenigen, der die
Kosten der Anbringung zu tragen hat, zu entschidigen. Werden Ersatzanspriiche innerhalb von sechs
Monaten, gerechnet vom Zeitpunkt, in dem der Eigentiimer der Liegenschaft von der Anbringung
Kenntnis erlangt hat, nicht anerkannt, so hat auf seinen Antrag das Gericht im Verfahren au8er Streit-
sachen zu entscheiden.

§ 35. Vermeidung von Verkehrsbeeintrichtigungen

(1) Die Behorde hat, wenn es die Sicherheit des Straenverkehrs erfordert, die Besitzer von Gegen-
standen, die auf der StraBe oder auf Liegenschaften in der Umgebung der Strafle angebracht sind und
durch ihre Beschaffenheit oder Lage oder durch die Art ihrer Anbringung oder ihrer Anordnung ge-
eignet sind, die Sicherheit des Stralenverkehrs zu beeintrachtigen, durch Bescheid zu verpflichten,

a) die Lage oder die Art der Anbringung oder die Anordnung des Gegenstandes so zu dndern, daf3 die
Sicherheit des StraBBenverkehrs nicht weiter beeintréchtigt wird, oder

b) wenn eine in lit. a bezeichnete Anderung nicht ausreicht, die Gegenstéinde zu beseitigen.

(2) Eine Beeintrachtigung der Sicherheit des Stralenverkehrs durch die in Abs. 1 bezeichneten Gegen-
stdnde ist insbesondere dann anzunchmen, wenn sie die Stralenbeniitzer blenden, die freie Sicht tiber
den Verlauf der Strafle oder auf Einrichtungen zur Regelung oder Sicherung des Verkehrs behindern
oder mit solchen Einrichtungen, insbesondere mit Straenverkehrszeichen oder mit Lichtzeichen (§
38), verwechselt werden kdnnen oder die Wirkung solcher Einrichtungen herabmindern.

(3) Die Behorde hat auf Antrag dessen, der einen im Abs. 1 bezeichneten Gegenstand anzubringen
beabsichtigt, durch Bescheid festzustellen, ob durch die Verwirklichung des Vorhabens.

§ 48. Anbringung der Straflenverkehrszeichen

(5) Der Abstand zwischen dem unteren Rand eines Stral3enverkehrszeichens und der Fahrbahn darf bei
seitlicher Anbringung nicht weniger als 0,60 m und nur in Ausnahmefillen mehr als 2,50 m, bei An-
bringung oberhalb der Fahrbahn nicht weniger als 4,50 m und nur in Ausnahmeféllen mehr als 5,50 m
betragen, sofern sich aus den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes bei einzelnen StraB3enverkehrszei-
chen nichts anderes ergibt. Bei seitlicher Anbringung darf der seitliche Abstand zwischen dem der
Fahrbahn zunéchst liegenden Rand eines Straflenverkehrszeichens und dem Fahrbahnrand im Ortsge-
biet nicht weniger als 0,30 m und nur in Ausnahmeféllen mehr als 2 m, auf Freilandstra3en nur in
Ausnahmefillen weniger als 1 m und mehr als 2,50 m betragen. Sind auf einer Anbringungsvorrich-
tung mehr als ein Stralenverkehrszeichen angebracht, so gelten bei untereinander angebrachten Zei-
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chen die MaBlangaben beziiglich des Hohenabstandes fiir das untere Zeichen, bei nebeneinander ange-
brachten Zeichen die MaBlangaben beziiglich des Seitenabstandes fiir das ndher der Fahrbahn ange-
brachte Zeichen. Die weiteren Zeichen sind in einem solchen Fall entsprechend den GroBenverhaltnis-
sen anzubringen.

§ 91. Biume und Einfriedungen neben der Strafle.

(1) Die Behorde hat die Grundeigentiimer aufzufordern, Baume, Straucher, Hecken und dergleichen,
welche die Verkehrssicherheit, insbesondere die freie Sicht iiber den Strafsenverlauf oder auf die Ein-
richtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs oder welche die Beniitzbarkeit der Straf3e ein-
schlieBlich der auf oder iiber ihr befindlichen, dem StraBBenverkehr dienenden Anlagen, z. B. Oberlei-
tungs- und Beleuchtungsanlagen, becintrdchtigen, auszudsten oder zu entfernen.

00 StraBengesetz 1991

§ 18 - Bauten und Anlagen an éffentlichen Strafien

(1) Soweit der Bebauungsplan nichts anderes festlegt, diirfen Bauten und sonstige

Anlagen, wie lebende Zdiune, Hecken, Park- und Lagerplétze, Teiche, Sand- und
Schottergruben, an 6ffentlichen Strafien, ausgenommen Verkehrsflichen geméB § 8 Abs. 2 Z.
3, innerhalb eines Bereichs von acht Metern neben dem StrafSenrand nur mit Zustimmung der
Strapenverwaltung errichtet werden. Die Zustimmung ist zu erteilen, wenn dadurch die
gefahrlose Beniitzbarkeit der Strafie nicht beeintrdchtigt wird. Wird die Zustimmung nicht oder
nicht binnen einer Frist von sechs Wochen ab schriftlicher Antragstellung erteilt, entscheidet
iiber die Zuldssigkeit die Behorde mit Bescheid, wobei in diesem Verfahren der
Stralenverwaltung Parteistellung zukommt.

(2) Die Beseitigung von entgegen des Abs. 1 errichteten Bauten oder Anlagen ist dem
Eigentiimer {iber Antrag der Stralenverwaltung von der Behorde mit Bescheid aufzutragen.

(3) Der Bestand von Bauten und Anlagen, die nach fritheren straBenrechtlichen

Bestimmungen rechtmiBig errichtet wurden, wird durch die vorstehenden Bestimmungen nicht
bertihrt.

§ 19 - Baume und benachbarte Waldungen

(1) Einzelne Bdume, Baumreihen und Strducher diirfen neben offentlichen Straflen mit
Ausnahme von Verkehrsflachen nach § 8 Abs. 2 Z. 3 im Ortsgebiet (§ 2 Abs. 1 Z. 15
StraBBenverkehrsordnung 1960) nur in einem Abstand von einem Meter, auflerhalb des
Ortsgebietes nur in einem Abstand von drei Metern zum Straflenrand gepflanzt werden. Eine
Unterschreitung dieser Abstinde ist mit Zustimmung der Strafienverwaltung zuldssig, wenn
dadurch die gefahrlose Beniitzbarkeit der Strafie nicht beeintrdchtigt wird. Die Behorde kann
mit Bescheid iliber Antrag der StraBenverwaltung dem Eigentiimer die Beseitigung von entgegen die-
ser Vorschrift vorgenommenen Neupflanzungen auftragen.

(2) Wenn dies fiir die Beniitzbarkeit der Stral3e erforderlich ist, kann die Behorde iiber
Antrag der StraBenverwaltung anordnen, daf der an eine Verkehrsflache des Landes
angrenzende Wald bis zu einer Breite von vier Metern, gemessen vom Stral3enrand, gegen
angemessene Entschiddigung - unbeschadet der nach anderen gesetzlichen Vorschriften hiefiir
erforderlichen Bewilligungen - zu schldgern, auszulichten oder nach einer bestimmten
Betriebsweise zu bewirtschaften ist. § 36 Abs. 5 und 6 ist sinngeméf} anzuwenden.

§ 21 - Sonstige Anrainerverpflichtungen

(1) Die Wasserableitung, insbesondere von Abwéssern oder Brunneniiberwéssern oder von Drainage-
wassern, auf eine 6ffentliche Strafe ist verboten; § 7 bleibt unberiihrt. Die

Behorde hat auf Antrag der Stralenverwaltung die Beseitigung eines durch vorschriftswidriges
Verhalten herbeigefiihrten Zustandes auf Kosten des Verursachers mit Bescheid anzuordnen.

(2) Das Einackern der StraBengriben ist verboten. Die an einer o6ffentlichen Strafie

liegenden Acker diirfen innerhalb einer Entfernung von vier Metern vom StraBenrand nur
gleichlaufend zur StraBe gepfliigt oder geeggt werden, sofern nicht wegen der ortlichen
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Verhéltnisse im Winkel zur Strafle gepfliigt oder geeggt werden mulf.

(3) Die Eigentiimer von Grundstiicken, die in einem Abstand bis zu 50 Meter neben einer
offentlichen Strafe liegen, sind verpflichtet, den freien, nicht gesammelten Abflull des Wassers
von der Strafle und die Ablagerung des im Zuge der Schneerdumung von der Stra3e entlang
ihrer Grundstiicke entfernten Schneerdumgutes auf ihrem Grund ohne Anspruch auf
Entschédigung zu dulden.

(4) Die Eigentiimer von Grundstiicken, die in einem Abstand bis zu 50 Meter neben einer
offentlichen Straf3e liegen, sind verpflichtet, das Aufstellen von Schneezdunen und andere, der
Hintanhaltung von Schneeverwehungen, Lawinen, Steinschldgen und dergleichen dienliche,
jahreszeitlich bedingte Vorkehrungen ohne Anspruch auf Entschédigung zu dulden. Als Folge
derartiger Vorkehrungen entstehende Schiden an den Grundstiicken sind zu vergiiten.

Auszug Bautechnikgesetz:

0O Bautechnikgesetz 1994, giiltig bis 30.06.2013
§ 29 Einfriedungen, Lirm- und Schallschutzwinde

(1) Einfriedungen unterliegen als bauliche Anlagen den allgemeinen Erfordernissen des § 3.
(2) Soweit in anderen Rechtsvorschriften oder im Bebauungsplan nichts anderes festgelegt ist,
diirfen Einfriedungen.

1. eine Hohe von 2 m iiber dem Erdboden, und zwar iiber dem jeweils hoher gelege-
nen natiirlichen Gelénde, nicht iiberschreiten, aufler der Verwendungszweck er-
fordert eine groere Hohe,

2. gegen Verkehrsflichen sowie im Vorgartenbereich gegen Nachbargrundgrenzen
bis zu einer Tiefe von 2 m von der StraBengrundgrenze nicht als geschlossene
Mauern, Planken oder in dhnlicher undurchsichtiger Bauweise ausgefiihrt werden;
der massive Sockel solcher Einfriedungen darf héchstens 60 cm hoch sein.

(3) Fiir Larm- und Schallschutzwénde gelten die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 sinngeméif
mit der MaB3gabe, dass die im Abs. 2 Z. 1 festgelegte Hohenbeschrankungen nur {iberschritten
und von der im Abs. 2 Z. 2 vorgeschriebenen Bauausfiihrung nur abgewichen werden darf,
soweit dies zur Erreichung eines ausreichenden Larmschutzes erforderlich ist.

(4) Larm- und Schallschutzwinde, die nach anderen Rechtsvorschriften vorgesehen sind oder
errichtet werden, sowie Stiitzmauern einschlieflich allfélliger Absturzsicherungen gelten
nicht als Einfriedungen oder Larm- und Schallschutzwinde im Sinn dieses Landesgesetzes.

0O Bautechnikgesetz 2013, giiltig seit 01.07.2013
§ 49 Einfriedungen, Lirm- und Schallschutzwinde

(1) Einfriedungen unterliegen als bauliche Anlagen den allgemeinen Erfordernissen des § 3.
(2) Soweit in anderen Rechtsvorschriften oder im Bebauungsplan nichts anderes festgelegt ist,
diirfen Einfriedungen eine Hohe von 2 m iiber dem Erdboden, und zwar iiber dem jeweils
hoher gelegenen natiirlichen Geldnde, nicht iiberschreiten, auBer der Verwendungszweck er-
fordert eine groBere Hohe.

3) Fiir Larm- und Schallschutzwénde gelten die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 sinngemal
mit der Mal3gabe, dass die im Abs. 2 festgelegte Hohenbeschrinkung nur iiberschritten wer-
den darf, soweit dies zur Erreichung eines ausreichenden Larmschutzes erforderlich ist.

(4) Stiitzmauern einschlielich allfélliger Absturzsicherungen gelten nicht als Einfriedungen
oder Larm- und Schallschutzwinde im Sinn dieses Landesgesetzes.
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